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Weilstorch

Phanomen

Vogelzug

Der Herbst hat bereits begonnen, nun geht’s ab in den sonnigen
Siden! Ein fiir unsere Zugvégel riskantes Unternehmen nimmt
seinen Lauf. Aufrequng macht sich breit unter den Reisenden,
vom federleichten Singvogel bis zum méchtigen Greifvogel.
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er Jahreszeitenwechsel sowie

die kiirzer werdenden Tage sind

die primdren Ausldser fiir den

Aufbruch in warmere Gefilde.
Vor dem Start miissen sich die Vogel ein
Fettdepot anfressen, die Brustmuskeln
werden bis zu einem Drittel grofier, bei
Drosseln kommt es gar zur Vergrof3e-
rung des Verdauungstraktes. Die zu die-
ser Jahreszeit massenhaft vorhandenen
reifen Friichte sind reich an Zucker, gut
bekdmmlich und erleichtern die Erho-
hung der Kalorienzufuhr. Einige Insek-
tenfresser verzehren deshalb pl6tzlich
auch viel Obst.

Vorteile von Gruppenreisen. Flugdauer
und Entfernung, die zuriickgelegt wer-
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den, sind unterschiedlich. Fiir manche
Vogelarten ist bereits nach einigen
Breitengraden si{id- oder westwarts
Endstation, andere zieht es bis ins siid-
liche Afrika. Die einen fliegen dieselbe
Route hin und zuriick, andere wahlen
im Herbst eine alternative Strecke.
Weiters gibt es Vogel, die auf unter-
schiedlichen Wegen zum gleichen Ziel
gelangen. Gewisse Arten sind zur Zug-
zeit ausgesprochen gesellig und bilden
Rast- oder Zuggemeinschaften. Wenn
Futter nur kurze Zeit bzw. nur an einem
bestimmten Ort verfiigbar ist, wird dies
von einem Schwarm leichter entdeckt.
Bei der Flugleitung wechselt man sich
ebenfalls ab. Erschopfte geben die Fiih-
rung ab, um sich am Ende der Formation

zu erholen. Auf3erdem gibt es Hinweise,
dass im Schwarm auch die Orientierung
leichter fallt, weil dltere Vogel den Weg
bereits kennen.

Bei den meisten Végeln ist die
Lugrichtung angeboren.

Wo geht’s hier nach Afrika? Die Kennt-
nisse iiber die Flugstrecke werden von
einer Generation an die nichste weiter-
gegeben. Doch der Grofdteil der Arten
macht sich allein auf den Weg. Verhal-
tensforscher konnten nachweisen, dass
bei den meisten Vogeln die Zugrichtung
angeboren ist. So finden selbst Unerfah-
rene ganz allein den richtigen Weg. Ein
Musterbeispiel ist der Kuckuck, der bei
Pflegeeltern aufwachst und in Zentral-
afrika {iberwintert. Sogar Zugvogel, die
in Kafigen leben, werden zur Zugzeit un-
ruhig und flattern gegen die Gitterstdbe,
und zwar in jene Richtung, in die sie
normalerweise wegfliegen wiirden.

Innerer Kompass. Die Tiere verfiigen iiber
einen inneren Kompass zur Richtungs-
bestimmung. Es gibt drei Varianten, die
oft gleichzeitig zum Einsatz kommen.
Mit dem Magnetkompass konnen sie die
Feldlinien zwischen Siid- und Nordpol,
inklusive Neigungswinkel, irgendwie
wahrnehmen. Wie einst die Seefahrer
orientieren sich die tagsiiber fliegen-



Rauchschwalbe

Graugdnse

den Arten auch am Sonnenstand. Der
Sonnenkompass unterstiitzt bei der
Berechnung der Uhrzeit, um so die zu-
riickgelegte Strecke zu verinnerlichen:
Dabei wird die Wanderung der Sonne
mitberiicksichtigt. Forschungen zeigen,
dass Stare und Brieftauben dies perfekt
beherrschen. Nachts ziehende Vogel
nutzen obendrein die Sterne zur Orien-
tierung. Voraussetzung ist, dass sie
wahrend ihrer Entwicklung den Nacht-
himmel beobachten konnten und nicht
in geschlossenen Raumen aufgewach-
sen sind. Der Sternenkompass hat den
Polarstern als Fixpunkt. Das Ganze wird
noch verwunderlicher, wenn man weif3,
dass manche tagaktive Arten nachts
unterwegs sind. Vermutlich werden
zusitzlich augenfillige Punkte auf der
Erdoberfldache registriert, die sie spater
als Landmarken zur Orientierung nut-
zen. Zugvogel wissen sogar, wie lange
sie eine bestimmte Richtung einhalten
miissen.

Hartetest Mittelmeer und Sahara. Den
Mittelmeerraum tiiberqueren jahrlich
zwischen 3,5 und 4,5 Mrd. Vigel. Grof3-
vogel, die auf thermale Aufwinde iiber
Land angewiesen sind, steuern oft die
Meerengen bei Gibraltar oder am Bospo-
rus an. Die Masse der Kleinvigel quert
Meer und Wiiste direkt, oft in Nonstop-
Fliigen, die 50 bis 70 Stunden dauern
konnen. Die Uberquerung der Sahara ist
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geradezu ein Leidensweg — glithend heif3
bei Tag, eiskalt in der Nacht, dazu noch
heftige Sandstiirme und kein Futter.
,»Oasen sind zugleich wichtige Trittsteine
und ,Tankstellen‘. Hier k6nnen sich die
Zugvogel erholen und ihre Fettreserven
erneuern. Der Erhalt bzw. Schutz von
derartigen Rastpldtzen ist daher essen-
ziell fiir eine Vielzahl von ziehenden V6-
geln“, betont Mag. Matthias Schmidt von
BirdLife Osterreich. Unsere Schwalben
sind mit ihren schlanken Kérpern und
den schmalen Fliigeln fiir Langstrecken-
fliige gut gerlistet. Die Rauchschwalbe
muss bis zu 12.000km zuriicklegen, bei
einem durchschnittlichen Tempo von
44 km/h. Wie andere Vogel, die tiber das
offene Meer fliegen, wird sie auf vorbei-
fahrenden Schiffen eine Rast einlegen.
Storche brauchen viel Kraft fiir den Ru-
derflug. Deshalb trachten sie, lange Dis-
tanzen gleitend zuriickzulegen. Sie sind
Tagzieher, abhdngig von schénem Wetter
und Aufwinden. Grofie Wasserflachen
meiden sie, weil sie dort wegen der oft
ungiinstigen Thermik erschopft ins Meer
abstiirzen und ertrinken kdnnten.

Auch die Alpen stellen eine
betrachtliche Barriere dar.

Ein Flug ums Uberleben. Der Einfluss
von Bergketten auf die in breiter Front
ziehenden Vogel wird seit Jahrzehnten

untersucht. Dazu werden sogar spezielle
Radargerite eingesetzt. BirdLife Oster-
reich hat in Zusammenarbeit mit der
Schweizerischen Vogelwarte Sempach
grundlegende Daten und Erkenntnisse
gesammelt. ,Der Grofiteil des Vogelzugs
verlduft in breiter Front direkt iiber die
Alpen. Ablenkungen kommen zwar vor,
aber wohl nur zu einem relativ gerin-
gen Grad. Das heif3t aber nicht, dass es
topographisch und witterungsbedingt
nicht zu Konzentrationen des Auf-
kommens kommt“, meint Projektleiter
Schmidt. ,Vor allem in Hinblick auf
einen méglichen Ausbau der Windkraft
im Alpenraum ist entscheidend, dass
hier Bereiche mit grofem Vogelzugauf-
kommen ausgespart bleiben, um hohe
Kollisions-Opferzahlen zu vermeiden.”
Auf der Webseite von Flight for Survival
kann man u.a. mitverfolgen, dass sich
Feldlerche, Buchfink, Rotkehlchen,
Stieglitz, Singdrossel in Italien lieber
nicht blicken lassen sollten, weil dort
jahrlich fiinf Millionen Végel gewildert
werden. Man erfdhrt aber auch, was zu
ihrem Schutz getan wird, wie etwa das
langst fallige Verkaufsverbot von Vogel-
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mit Schwerpunkt Naturschutz
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